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Con este motivo el despacho de la correspondencia se efectia en navios de toda
especie, sin hallarse confiado a ninguna persona determinada. En ese periodo se pre-
senta el "Proyecto” del Principe de Santo Buono, Virrey del Perd;, recientemente nom-
brado, quien antes de partir para las Indias, propuso a S.M. el establecimiento de:
cuatro paquebotes anuales para el “comercio de cartas a las Indias’, pudiendo llevar
dichos barcos “cargas, mercaderias y frutos” en sus viajes. En Cadiz se celebraria un
"Asiento con persona de Andalucia por 10 a 12 afos” y se nombraria un Superinten-
dente para su control. El proyecto de que se trata no merecié la aprobacion Real, que-
dando en suspenso hasta 1719, en que se remitié al Consejo de Indias.

Carta del Principe de Santo Buono, Virrey del Pert, al Ministro de Estado y de
Indias, elevando un "Proyecto, para el establecimiento de cuatro navios de aviso” anua-
les entre Espana y las Indias.

A Don Joseph de Grimaldi Serior Mio:

Desde que S.M. Dios le guarde, se digno honrarme destinandome al
Virreynato del Peru, procure poner toda mi aplicacion en informarme del
estado de aquellas provincias y de todo lo que hubiera podido contribuir
mas a su buen Gobierno para el mayor acierto del Real servicio; - y entre
muchas cosas que me motivaron personas de credito y de experiencia y
celosos del servicio del Rey y la mas util, la idea de procurar establecer un
Comercio mas fuerte de cartas entre la corte yaquellas provincias, habien-
dome hecho conocer que la falta de un total comercio yelretardo de dos y
fres anos para tener respuesita a las cartas que se escriben, es la causa
principal de los mayores desordenes que alld se experimentan, asi en lo
que mura a los intereses de S.M. y buena administracion de Justicia a aque-
llos vasallos, como en los intereses privados de los mismos vasallos, tocan-
do a las cosas del comercio, siendo tal dilacion la cual mas propia de todas
las faltas de los habitantes, y de encomenderos, gue no cumplen en la pun-
tualidad que deben con sus principales.

Y no falto quien me hizo comprender con validos argumentos, que el poco
cutdado, que se habia tenido hasta ahora en promover cosa de tanta utili-
dad, no habia procedido por dificultades que se encontraron en la exclu-
sion de tal idea, ni por descuido, sino por los fines € intereses privados de
los Virreyes, vy demas Ministros de aquellas provincias, por el motivo de
suponerse que la mayor auloridad, que tienen en aquellos Gobiernos se
funda en un tal comercio frecuente de cartas con la C. orte, dando esta dis-
tancia, y dilacion de respuestas a los que quieren abusarse de su autori-
dad, toda la libertad y arbitrio de hacer lo que se le antoja, seguros de que,
gastandose en cualquier respuesta, a lo que pueden presentar, y replicar
en contrario a las ordenes de S.M., a lo menos dos o tres arios, que aprove-
chan de un tal liempo a su gusto.
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Esta consideracion, que no dejo de parecerme probable, en lugar de en-
friar el deseo que yo habia ya formado, no siendo mi fin otro que el de
disponer todo lo que puede facilitarme al ma yor acterto del Real servicio,
conociendo que mi corta habilidad no lo puede lograr por otro medio mas
cierto, sino con la frecuencia de las ordenes del Rey, arreglando a ellas mi
conducta, con la mas ciega y correcta obediencia. Habiendo pues estable-
cido en mi esta maxima, pase a considerar que antes de proponer a S.M.
esta idea, era preciso establecer dos puntos necesarios para su execusion. -
el primero examinar bien si tal proyecto se podia executar sin dificultades
o si encontrandose a{g‘una seria superable; - y el segundo, que se hubiese
de poner en ejecusion, su fuese posible, sin perjuicio alguno o interes de la
Real Hacienda, o con el menor que fuese posible.

Con esta disposicion, habiendome aplicado seriamente a la conclusion de
tal materia, despues de haberme informado por diversas personas practi-
cas, de los viajes de las Indias, y de haber tenido muchas conferencias,
examinando la forma mas propia para un tal regular Comercio de Cartas,
- he conocido que en este primer punto no hallaban dificultades,
estableciendose segun va expresado en el PROYECTO adjunto, he tambien
formado con la mayor distincion que ha sido posible.

Y pasando a otro punto, de que tal proyecto haya de ejecutarse sin perjui-
cio, ni interes alguno de la Real Hacienda, habiendo separado dicho punto
en dos partes: - por la primera, que toca a los gastos que se deben hacer
por la expedicion de las cartas desde Cadiz a Puertovelo, he pensado, que
se pudiera practicar el medio termino que va tambien expresado en el pro-
yecto adjunto, y por la segunda parte, que toca a los gastos que se deben
hacer para los viajes de los correos desde Panama, he considerado que el
gasto no solo sera mucho, pero aun inferido a el gue los Virreyes del Peru
deben hacer, para despachar cada ano a Espana una embarcacion de avi-
so, a fin de dar cuentas a S.M. del estado en que se hallan las cosas de
aquel Reyno, segun se les esta ordenado porel cap. 75 de las instrucciones,
en lerminos tan precisos. como V.S. reconocera por la copia adjunta, del
dicho capitulo; con que con menos gasto o a lo menos un aviso a Espana,
se lograra poder despachar quatro avisos en un ano, con tanta convenien-
cia de los intereses del Rey y del bien publico, no menos de Indias que de
toda Espana.

Supuesto, pues, todos los referidos fundamentos, vconsideraciones, me ha
parecido poner el PROYECTO adjunto y remitirle a V.S., suplicandole se
sirva presentarlo a S.M., para que fuere de su agrado, se digne mandar
que se examine, a fin de que hallando que su execusion resulte de su Real
servicio, pueda mandar despachar las ordenes que seran necesarias, asi
para mu, porlo que me foca executar de mi parte, como para que se disponf
gan aqui las diligencias a fin de hallar sujelo propio y puntual, que se en-
cargue del asiento de las dos embarcaciones que han de llevar las cartas
desde aqur a Puertovelo, como va expresado en el proyecto.
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Y en el caso que S.M., resuelva que el mismo se ponga en execusion, no
debo dejar de poner en la Real consideracion, como para el mejor y mas
pronto acierto de tal negocio seria muy propio el encargar la
superintendencia de las expediciones de dichas embarcaciones, ¢ al Capi-
tan General de la Real Armada, que se hallere en Cadiz, 6 a quien fuese
Gobernador de ésta Ciudad, pues ademas del gasto que se ahorrara por
hallarse cualquiera de los dos que S.M. escogiere de residencia en Cadiz
mismo, por cuyo motivo no habra necesidad de senalarle, ni sueldo ni ayu-
da de Costa, por tal incumbencia, como seria preciso, dandosela cada vez
a algun Ministro de la Casa de la Contratacién de Sevilla, se lograrala otra
mayor conveniencia, que debiéndose considerar tales sujetos como perso-
nas muy practicas de las cosas de la mar, podran vigilar con mayor acier-
to a que las dichas embarcaciones sean de la buena calidad que se necesi-
tan, y los equipajes bien escogidos, y sobre todo, que salgan precisamente
en los tiempos establecidos, en cuya exactitud ha de consistir el principal
acierto de tal proyecto, - que cuando se me oficie representara V.S -, acerca
del mismo, para que lo pase a la Real noticia de S.M., v quedo a la obedien-
cia de V.S. Cadiz, 6 de Junio de 1713. Fl Principe de Santos Buono.

Mientras tanto, en 1716 el Rey prohibié el despacho de “Navios de Aviso” a las
Américas, hasta que se determine este punto. En junio de 1718 se dispuso que de
Cadiz se enviaran “ocho avisos” anuales a las Indias (cuatro a tierra firme y cuatro a
Nueva Espana). Después de mdltiples gestiones, y al tiempo de reorganizar todos los
sistemas de comunicaciones y transporte de Espaia y las Indias; el Rey celebro un
convenio con el Consulado y comercio de Cadiz el 13 de mayo de 1720, mediante el
cual, éste se comprometia a despachar anualmente “ocho navios de aviso” a las Améri-
cas. Este convenio durd 43 afios.

El Proyecto del Principe de Santo Buono (1713), que citamos, fue, sin duda, por
su plan y detalles, un valioso antecedente para la creacion de los “CORREOS MARI-
TIMOS”, establecidos recién cincuenta afios mas tarde, en ellos influy6 también el
"Proyecto Econdmico” de Don Bernardo Ward (1760).

El Proyecto Econdmico presentado por el Secretario de Hacienda Bernardo Ward,
planteaba, entre otras cosas, el establecimiento de los Correos Maritimos. Decidié el
Rey Carlos [l nombrar una Junta Especial para que estudiara la conveniencia y posibi-
lidad de crear una empresa estatal que realizara el servicio de Correos Maritimos. La
Junta la componian: el Marqués de Grimaldi, Ministro de Estado; el Marqués de
Ezquilache, Ministro de Hacienda, y el Baylo Don Julidn de Arriaga, Ministro de
Marina; los trabajos de la misma fuertemente impulsados por Grimaldi, llegaron pron-
to a un feliz resultado.

En 1762, Don Pedro Rodriguez de Campomanes prepara un informe dirigido a
los Administradores de la Renta donde propone la creacion de un Correo Maritimo
regular, con el fin de mejorar las comunicaciones con el continente americano. Dos
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Mapa de las rutas usadas por los Correos Maritimos del Estado desde 1764,

afos mas tarde, el Gobierno crea la Empresa Estatal de los Correos Maritimos y se
establece un servicio mensual con América. Con ello se buscaba comunicar mas eficaz-

mente la metropoli con las posesiones de ultramar.

Fruto de la labor de aquella Junta fue la Real Cédula que con fecha 6 de agosto de
1764, promulgaba Carlos IIl la Empresa Estatal de los Correos Maritimos. Pocos dias
después, el 24 del mismo mes y afio, se publica el Reglamento de los Correos Maritimos,
preparado por Don Pedro Rodriguez de Campomanes, asesor de la Renta y hombre
preparadisimo. El Reglamento, perfectamente estudiado en todos sus aspectos, determi-
naba el establecimiento de dos carreras, la de La Habana y Nueva Espafa y la de Buenos
Aires y el Per(, sefialando como punto de partida a ambas la ciudad de La Coruiia.
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Los barcos que transportaban el correo partian de La Corufia, el primero de cada
mes si iban para La Habana y Nueva Espana; o los dias 15 de febrero, abril, junio,
agosto, octubre y diciembre, si hacia la ruta de Buenos Aires y el Perd. En el primer
caso, el trayecto hacia La Habana solia durar entre 46 y 50 dias, 14 mas si era hasta
Veracruz y 8 dias mds por tierra hasta México, en total unos dos meses y medio. El
regreso debe, seglin esta cuenta, regularse en el mismo tiempo, aumenténdose 12 6 15
dias para responder. En el otro itinerario se necesitaban de 80 a 90 dias para el arribo a
Montevideo y desde Buenos Aires a Lima. Potosi y otras localidades, de 36 a 40 dias,
sumando todo un total de 116 a 130 dias. Por esta misma razon se debe duplicar el
tiempo para las respuestas, dandose entre 12 6 15 dias para contestar y recogerlas.
(Rafael Cid. Correos Maritimos pdg. 44).

Entre 1765 y 1769 se incorporaron a la Corona los Oficios de Correo Mayor
enajenados en América y empiezan a producirse problemas de competencia, por rozar
asuntos de comercio y navegacion. Para soslayar cuestiones jurisdiccionales y para libe-
rar al Consejo de Hacienda de la multiplicidad de gestiones que lo acosasen, se crea el
20 de diciembre de 1776 el Tribunal Superior o Real Junta de Correos y Postas de
Espana y de las Indias.

Con la creacion de esta institucion se dotaba al Estado de un conjunto de buques
especificos para el transporte de la correspondencia, se articulaba asi un medio de trans-
porte mas rdpido y seguro que contrastaba con el deficitario sistema preexistente. La
introduccion de un sistema tarifario en América, coincide con la creacion de los correos
maritimos y el proceso de incorporacion de los oficios de Correo Mayor existentes, se
instituyé un complicado entramado de tarifas caracterizado por la aplicacion de una
tarifa maritima y otra terrestre interior en cada territorio conocido como sobreporte.

Al menos en dos ocasiones se intentd reformar dichas tarifas, en 1778 la Direc-
cion General de Correos confeccioné una tarifa, que proveniente de América viniera
franqueada a la peninsula. El proyecto no fue aprobado y hubo que esperar hasta el afio
de 1796. Como consecuencia de ello, se comunicé a los subdelegados de la Renta en
Ameérica, la Real Orden de 26 de octubre de 1796, cuyo objetivo era reunir informa-
cion fidedigna previa a la susodicha reforma; los Administradores de Nueva Espaiia,
Nueva Granada y las Islas de Barlovento, remitieron su documentacion, pero los de
Pert y el Rio de La Plata no lo hicieron, por lo que la supuesta tarifa general no pudo
implantarse al no incluir los portes respectivos a cobrar en dichas demarcaciones. A
pesar de haberse recibido numerosos informes y proyectos de muchos territorios, en
1808 todavia seguian aplicandose las anticuadas tarifas de 1764. Finalmente, en 1814
se reforman las tarifas de Nueva Espafia, Islas de Barlovento y Tierra Firme, quedando
el resto de territorios bajo el antiguo sistema.

Espaia termin el siglo XV/11I con un conflicto internacional de gran importancia
que habria de provocar la quiebra del sistema de comunicaciones que mantenia con las
Indias. La declaracion de guerra a Inglaterra en septiembre de 1796, trajo como conse-
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cuencia la destruccion de los Correos Maritimos. Los efectos del bloqueo inglés a los
puertos espanoles impuestos por Nelson en abril de 1797, fueron tan devastadores que
repercutieron de tres formas en la institucién: alteré las rutas de distribucién de la co-
rrespondencia, provocd una importante distorsion en la frecuencia de las comunicacio-
nes y causo una crisis econdmica de graves consecuencias a la Renta. La situacion de los
Correos Maritimos a comienzos de 1802, una vez finalizada la contienda internacio-
nal, era casi catastrofica, principalmente por la falta de buques. Para paliar este efecto,
el 6 de abril de 1802 fueron incorporados a la Real Armada, Gnica instituciéon con un
numero adecuado de barcos con que poder hacer frente a la funcién de comunicar
ambos continentes. A partir de 1802 y hasta la independencia colonial sufririan una
crisis prolongada que afectaria irremediablemente a las relaciones de Espafia con sus
territorios coloniales. Pero a pesar de todos estos acontecimientos durante mucho tiem-
po después, se seguirian utilizando los esquemas postales establecidos por la Adminis-
tracion espanola. (AGI - El correo espaiol en América — Sevilla 19906).

Para el mejor funcionamiento del Correo Maritimo en América se establecieron
Administradores Principales en lugares estratégicos como fueron el de La Habana y Buenos
Aires en el Atlantico y en Acapulco; Filipinas, Lima y Santiago en el Pacifico (las dos
altimas por falta de informacion de muchos estudiosos de este tema no fueron consideradas
como tal, sino que se incluyeron dentro de la Administracién de Buenos Aires).
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Alvarado 1-04-75 05-05-75 66 6
La Dichosa 1-05-75 14-06-75 45 12
Diligencia 1-06-75 18-07-75 48 8
Postillén 1-07-75 09-08-75 40 :
La Marina 1-08-75 17-09-75 48 9
Princesa 1-09-75 12-11-75 73 Extraordinario
La Dichosa 1-10-75 30-11-75 61 11
Diligencia 1-11-75 03-01-76 64 v
Postillon 1-12-75 21-01-76 52 o

De las 17 expediciones maritimas, una que llegdé a Cartagena a los 40 dias de
navegacion, se dirigio por el primer correo del 11 del mes inmediato; 12 que llegaron
desde 44 hasta 57 dias de navegacion, se dirigieron por el segundo correo ordinario del
26 del dicho siguiente mes, que todas debieron recibirse en Lima a los cuatro meses y
diecisiete dias, contando desde la salida de los paquebotes de La Corufia (mediante la
supresion del correo de Quuito); y las cuatro expediciones restantes, que tuvieron el
atraso desde 61 hasta 73 dias de navegacion, se dirigieron asimismo por el dia 11 y se
recibieron en Lima con un mes de atraso.

El Administrador de Cartagena a escrito al Principal de Lima, con fecha 26
de Enero del presente ano de 1776, que en atencion de aquellas embarca-
ciones del Correo Maritimo que arribaron regularmente a aquel puerto
desde el dia 12 al 20 de cada mes, algunas del 20 para arriba y tal cual
antes del 12, le parecio conveniente que se variase la salida de los terres-
tres de aquella ciudad y que en lugar de los dias 11 y 26 que estan senala-
dos, se despachen el 5 y el 20 para que llegasen a Santa Fe el 22 y 7 sin
novedad de hacer variacion en la Salida para Popayan y que de esta suerte
todas las correspondencias maritimas saldran de C. artagena el dia 20 sin
demorarse, hasta el siguiente correo del 26. Ultimamente para abreviar 15
dias la carrera de Cartagena a Lima V que se reciban en esta capital las
correspondencias de Espana a los cuatro meses Justos, se necesita que la
navegacion de la Coruna a Cartagena, se verifique en el termino de 40
dias, para lo cual seria conveniente precaucion que el Administrador de la
Renta en Puerto Rico exprese en los avisos que dirige al de Cartagena los
dias que llegan a dicho puerto los paquebotes de la Coruna, y los que se
transbordan y salen las balandras con los pliegos, y que el citado Adminis-
frador de Cartagena pase esta noficia al principal de Lima al mismo tiem-
po que lo ejecute del arribo alli de dichas embarcaciones a fin de que nada
se oculte en punto tan esencial o que se comunigue orden de los Seriores
Directores Generales, para que se establezca en segundo correo ordinario
mensual desde Quito a lima, que plantifique en un principio, Lima Mayo
20de 1776 . firmado Joseph Antonio de Pando (AGI-Correos 102 A ).
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Hoja de envio de correspondencia en la ruta de Cadiz a Lima,
noviembre 16 de 1770, por el navio La Ventura.

Por otro lado existia una preferencia del comercio para que la correspondencia sea
enviada por Cartagena y no por Buenos Aires, porque:

Con el arribo de la referida expedicion de 15 de Abril por Buenos Aires, se
verifigue el concepto que se tenia formado de que la falta de correspon-
dencia, que se advirtio en la de primero del propio Abril por Cartagena,
provino de haber retenido cuidadosamente, las cartas en el oficio de la
Coruna, persuadidos aquellos dependientes de que los 15 dias que desde
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Hoja de despacho de correspondencia, indicando de CARTAGENA PROCEDENTES DE ESPANA A
LIMA; esta correspondencia salio de Espana el 1 de junio, de Cartagena el 28 de julio y llego a
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Lima el 28 de octubre, demorando los cuatro meses establecidos.

luego experimentaban de atraso en su salida de las citadas corresponden-
cias, los aventajarian en la ma yvor celeridad de su conduccion porla via de
Buenos Aires a esta capital, pero la constante experiencia desde que las
embarcaciones tienen el giro en derechura desde Puerto Rico a C. artagena,
mediante la regularidad y fijeza de los correos de tierra, ha hecho ver lo
contrario y que la mayor parte de las cartas que ultimamente se reciben
porla expresada expedicion del 15 de Abril, traian en los sobres escritos el
membrete, una de CORREO MENSUAL yotras por CARTAGENA, lo que acre-
dita que se hallaban en la Coruna al tiempo de la expedicion el primero de
Abril, como ha sucedido con una que he recibido de VSS de fecha 23 de
Mayo, la que si me hubiese remitido de la Coruna, por el correo mensual
de primero de Abril a C. artagena, hubiera llegado ha esta capital el 16 de
Agosto pasado, y por haberla retenido hasta el 15 por Buenos Aires, no la
recibr hasta el 20 del presente mes de Septiembre en que medio el atraso de
35 dias. Firmado Joseph Antonio de Pando (AG] — Correos 104 — A).
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Para que la correspondencia, tanto maritima como terrestre, tuviera una forma
adecuada y constante, se mandé publicar un itinerario de viajes para el recibo y despa-
cho de la correspondencia, como lo veremos a continuacion:

SALIDA DE1A CORUNA: Del 15 al 20 de Febrero, Abril, Junio, Agosto, Octu-
bre y Diciembre.

ENTRADAA MONTEVIDEQ: A fin de Abril, Junio, Agosto, Octubre, Diciem-
bre, Febrero o a principio del mes siguiente.

DESPACHO EN BUENOS AIRES: El 1° de Julio, Septiembre, Noviembre, Fne-
ro, Marzo y Mayo.

SALIDA DE MONTEVIDEO: Del 7 al 15 de Julio, Septiembre, Noviembre,
Enero, Marzo y Mayo.

ARRIBO A LA CORUNA: A fin de Septiembre, Noviembre, Enero, Marzo,
Mayo y Julio o principio del mes siguiente.

Los correos mensuales que salen de Buenos Aires a Lima en 16 de cada
mes, llegan hasta Tucuman Y Cuzco que estan a mitad de distancia de
Potosty estas dos capitales y encontrandose en dicho Tucuman y Cuzco con
los correos que tambien salieron de Potosi en 16 v 15 de los mismos meses,
rectbe cada uno las respectivas correspondencias y regresan a Potost y las
dos capitales y de unas a otras tardan 56 dias v las respuestas 116.

Carta de Cadiz a Lima, del 30 de abril de 1787, lleva la tnscripcion
“porla Coruna y via de Buenos Aires”.
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ciendo en el cargo de Administrador hasta 1765, siendo reemplazado por problemas
con el Virrey Amat, el cual, en carta fechada el 22 de abril de 1765, envia a Don
Lozano Sanz Angulo y Don Antonio de la Cuadra, expresandole lo siguiente:

...por gue asi el nombramiento que hice de su persona para este empleo,
como las otras disposiciones mnsrgwentes y relativas a el. Pero habiendo
variado a poco tiempo y procedio segun sus lacultades que se abriga, nom-
brando en su lugar a un tal Don Diego Ruiz de la Vega, de su cuenta y
riesgo asegurando que obtendria la aprobacion de esta y de olras provi-
dencias sobre el particular suspendi la entrega del pliego e instrucciones
| dejando zgualmente de dar curso a la exaccion de cuenta mensual ydemas

punlos que se previenen esperando el envio de las provisiones de Don Pe-
| dro, y la resolucion de cual de los dos nombrados debia subsistir para cuan-
| do reservara satisfacer plenamente a V5.
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Carta del Administrador de la Renta de Correos de Lima, Diego Ruiz de la Vega,
el 8 de marzo de 1772, informando sobre las cuentas de las oficinas del
Correo Maritimo de Buenos Aires, Chile, Cartagena, Sonsonate y Guayaqull.
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Las diligencias que infructuosamente e practicado sin poderlo recavar de
la malignidad y temeridad de Don Pedro, constan en bastante forma de los
autos que remito al Fxmo. Serior Marques de Grimaldi, los que debiendo
para el reconocimiento de V5SS me excusen de ponderar la insolencia de
este individuo y de recomendar el merito de mi sufrimiento a sus repetidos
insultos negandose de todo punto a cuantos partidos le propuse, la adver-
tencia sobre su conducta en cuanto al manejo con la Condesa del Puerto:
Item la aprobacion del modo con que la Real Audiencia de la Plata debe
satisfacer los portes de las cartas de oficio: con lo demds que omitio para
evitar la molestia de repeticion a V5SS y unicamente apunto estos pasajes
por st su enorme malicia pretende negar su recibo. De todo lo mas sensible
es que la renta a descendido de aquel feliz pie en que la puse en su estable-
cimiento sin el gasto de un papel sellado: y ahora en el que consume Don
Pedro en innumerables recursos pleitos y quimeras contra todo genero hu-
mano dudo que puedan establecerse sus fondos....(AGI — Correos 102 A).

En el periddico la Gaceta de Lima Nros. 17 y 18, mayo-julio 1765, se publica lo
siguiente referente a este tema:

El dia 30 el Excelentisimo Serior Virrey, atendiendo a las experimentadas
buenas circunstancias de fidelidad v con cuota de Don Antonio de Elespuru,
su Secretario de Cartas, se ha servido nombrarle porAdministrador interi-
no del Correo Maritimo, que de orden de Su Magestad (que Dios guarde)
va a establecerse en este Reyno, y para Valparaiso, en el de Chile, a Don
Gregorio Gonzales, en cuya consecuencia el dia 8 mando publicar Vando,
a usanza de guerra, cerca de esta materia en forma siguiente:

Por cuanto el Rey Nuestro Senor, por un efecto de la benignidad con que
propende al beneficio de sus vasallos, deseando promover la utilidad
reciproca de los de estos con los de aquellos sus dominios, ha resuelto
establecer un Correo Maritimo, que salga mensualmente del puerto de la
Coruna al de San Cristobal de la Habana, de donde de como caja princi-
pal, se han de repartir las cartas a lo interior de ambas Américas: Man-
dandome a este fin, por su Real Orden de 27 de Septiembre de 1764, por
mano del Exmo. Senor Marques de Grimaldi, su Secretario de Fstado ydel
despacho Superintendente General de Correos, de dentro y fuera del Re V1o,
que enterado de las instrucciones y documentos que me dirige contribuya
con mi parte con la mayor actividad en el distrito de este virreynato al
logro de un establecimiento tan importante a las ventajas del Real Servi-
cio: En cumplimiento de lo cual he nombrado para esta capital un Admi-
nistrador de dicho Correo Maritimo, a cuyo cargo ha de ser la entrega de
cartas y la facultad de percibir su porte, conforme la tarifa contenida en la
instruccion que acompana dicha Real Orden: Por tanto para que Hegue a
noticia de todos y ocurran en tiempo oportuno a sacar las cartas que les
vengan por mar, satisfaciendo el porte gue les corresponda, en el lugar
destinado donde se hallara la lista, que se ha de formar de sus nombres ¥y
apellidos, como tambien del numero con que se han de marcar el precio de
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su importe: Mando que se publique a usanza de guerra en las calles publi-
cas de esta ciudad y sus extramuros e igualmente en el puerto del Callao la
expresada resolucion de S.M.. En cuyo cumplimiento deberan entregar las
cartas y respuestas para fuera de esta ciudad de las que deben ir por mar,
bien sea para los Reynos de Fspana o para las Islas de America u otro cual-
quiera de los parajes que se estiman o reputan por ultramarinos, al men-
cionado Administrador para que este las coloque y deposite en el cajon,
maleta o balyja, en que se han de transportar con la seguridad correspon-
diente por medio de la direccion a los respectivos Administradores sin que
a ninguno en adelante les sea facultativo impedir este metodo, ni dar ni
llevar cartas particulares, ni de Tribunales algunos, en fraude del mencio-
nado establecimiento, bajo las penas que en el se imponen y que se proce-
dera irremisiblemente, sirviendoles de apercibimiento perentorio este De-
creto, del que se tomara razon en el libro de Ordenes.

Entendiendo que con mas probables fundamentos, que ha esta fecha ha-
bria arribado por lo menos el primer Correo Maritimo, que salio del Puer-
to de la Coruna el dia 1 de Noviembre del ario proximo pasado de 64, par-
ticipamos por ahora que la Caja General ha de ser en la ciudad de San
Cristobal de la Habana de donde o del puerto de La Trinidad o del de Xagua
han de salir las balandras, gue conducen los pliegos a Veracruz, Campeche,
Portovelo y Cartagena, de cuya dos ultimas escalas ha de comenzar la di-
reccion para nuestra America Meridional: bien sea por Payta o por el co-
rreo ordinario de Santa Fe y Quito hasta esta capital en que debe haber un
Administrador General propietario; como en efecto ha nombrado SE los
enunciados en la Gaceta pasada. A poder de ellos han de venir las valijas,
cajones o maletas cerradas y selladas, con obligacion de abrirlas en con-
junto del Correo Mayor o de su Teniente, para que satisfecho el porte mari-
timo, perciba sin novedad el sobreporte de tierra de las que vengan por
una de las tres veredas corrientes hasta aqui, conviene a saber Cuzco,
Quito y Arequipa. Fl precio maritimo de las cartas se comprende en la tari-
fa siguiente: El porte de la carta sencilla desde Espana hasta el primer puerto
de Indias, tres reales de plata fuerte; el de la doble que se entiende desde la
media onza inclusive, cinco reales de plata fuerte; el de la carta de tres
cuartas de onza siete reales de plata fuerte y el porte de los paquetes o
pliegos gruesos a razon de diez reales de plata fuerte, por cada una de las
onzas que pesen. (Gaceta de Lima. Cofide. 1982. pag. 215-227).

Pero a pesar de todos estos datos, dicho comisionado al parecer sigui6 con su cargo
y viajo por el virreynato supervisando el servicio, esto puedo concluir por el siguiente
parrafo enviado por el Virrey Amat a Don Diego Ruiz de la Vega: ... Mando al Admi-
nistrador de Correos Maritimos, que reside en esta capital ponga en cajas reales de
ella porvia de reintegro los 500 pesos con que se socorrio en la de este dicho cargo, a
Don Pedro Antonio de Cossio Comisionado de SM, a la incumbencia de dichos co-
rreos por estos Reynos por razon de su salario que le tiene situado. lima Fnero 8 de

1767. (AGNP Real Tribunal del Consulado 129)
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Carta enviada de Realexo (Nicaragua) a Lima, el 13 de marzo de 1771, la marca LIMA es aplicada
como recepcion, lleva la inscripcion “Llego el 31 de Mayo de 1771 por el Caballito de la Otra Costa”.

Fue nombrado Administrador Principal de Correos de Mar y Tierra de Lima,
Don Diego Ruiz de la Vega, quien era natural de Santander, hijo legitimo de Don
Ignacio Ruiz de la Vega y de Dona Maria Diaz de la Puente, soltero y sin descenden-
cia, segun consta en su testamento de 22 de diciembre de 1802 ante el Notario Vicente
Aizcorbe, folio 346 AGP., el cual toma posesion del cargo en el mes de mayo de 1765
hasta el afo de 1772. La jurisdiccion del Correo Maritimo llegaba a las ciudades de
Quito y Guayaquil provincias dependientes del Virreynato del Pert, asi como a las
provincias de La Paz, Oruro y Potosi y también las del Reino de Chile. No debemos
olvidar que este servicio funcioné en forma paralela con el Correo Mayor hasta 1769,
fecha de su incorporacién. Dentro de sus funciones principales figuraban la de remitir la
correspondencia de Espaia y Buenos Aires, asi como la del Correo Maritimo de Tierra.
El Correo por mar era el proveniente de Portobello (Panamd) y el de Valparaiso (Reino
de Chile), con la correspondencia dejada en esa ciudad proveniente de Espaiia, la cual
era remitida a Lima en “Avisos” (barcos) en un promedio de seis al afio, por lo cual tenia
la responsabilidad de dar agilidad al tramite de desembarque y despacho. Debiendo
hacer respetar entre otros puntos las normas que se refieren al tramite de la correspon-
dencia, indicando que era para la distribucién de la misma en Tierra Firme y el Pert, se
establecertan administraciones de cuenta de S. M. en Cartagena y Portobello, los que
llevaran la debida cuenta yrazon con los que en aquellos parajes tengan establecidos
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el Correo Mayor del Peru y Tierra Firme, quien solo continuara cobrando por ahora
los portes de tierra, satisfaciendo a S.M. el porte de mar segun la tarifa.

Por Decreto del Superior Gobierno se acordé que todos los arrendatarios y tenien-
tes de las provincias del interior del reino continuasen con el mismo modo que antes,
renovando Gnicamente las escrituras de fianzas y seguros a favor de S.M. que anterior-
mente tenian otorgadas a beneficio de los Condes de Castillejo. Solamente se pusieron
dos administradores en el afo de 1769 en la ciudad del Cuzco y Villa de Potosi, como
Cajas Principales y que éstas llevasen la cuenta y razon respectiva. Como aparece en un
Decreto dado por el Virrey Amat, fechado en Lima el 6 de septiembre de 1769: Mando
y ordeno que todos los Gobernadores, Audiencias, Presidentes de ellas, C. orregidores
v sus lenientes, Alcaldes Mayores, oficiales Politicos y Militares os tengan y reconoz-
can por tal Administradores del Real Correo, impartiendo cuantos auxilios sean ne-
cesarios para su expedicion y buen manejo, en virtud de este Decreto que os sirva
de titulo. Nombro como Administrador de la Caja de Potosi a Don Pedro Revilla y la
para el Cuzco a Don Ignacio de la Ceval. Fs copia del formulario original que queda
en la secretaria. Antonio Elespuru. (AGNP - Supremo Gobierno 45)

Las ordenes que se fueron dando para el mejor manejo del servicio se vio con una
serie de obstaculos como el tiempo de llegada y salida de los correos, el encaminamiento
que seguian desde Espaia, entre otros, como veremos a continuacion en los diferentes
informes dados por el Virrey Amat a la Super Intendencia General de la Renta: /nfor-
me del 9 de Fnero de 1768, ... porel que desde el capitulo 45 a 50 del puntlo tercero, se
contrae a manifestar las causas del retardo de los correos, segun el antiguo metodo.
En el punto 4° capitulo 55 y siguientes, que para evitarle se deben establecer los refe-
ridos correos de ocho en ocho dias o a lo menos de quince en quince, porque con esta
frecuencia, determinados los dias fijos de salida yentrada, se ocurre al perjuicio que
se inferia a los indios de estarles esperando, por la incertidumbre de su arribo a los
transitos. En el punto 8° sobre ereccion de Tambos, y asignacion de cuatro indios
mutayos a cada uno, segun la antigua practica. Se debe elegir uno de los dos medios o
que las encomiendas se dividan en otras tantas remesas, cuantos correos o que repe-
tidos estos con mayor frecuencia, se conduzcan con solo el ultimo que haya de cami-
nar al fin de cada mes. Mediante la regularidad y fijeza con que se reciben en esta
capital todos los meses las correspondencias de Fspana, dirigidas por la carrera de
Cartagena y que por no haber mas que una expedicion mensual desde Quito, demo-

an en aquella caja quince dias, se deberdn establecer uniformemente dos correos
ordinarios a esta capital para adelantar los referidos quince dias y que se reciban
aqui a los cuatro meses justos, desde la salida de los Maritimos de la Coruna, el 1° de
cada mes y para conseguir igual adelantamiento con las que de dos en dos meses se
remiten por la via de Buenos Aires, se reduzca el actual establecimiento de los doce
correos a Chile, para que de ellos (respecto a la escasa correspondencia que circula
entre una y ofra parte) se despachen seis con proporcion a la llegada de los Mariti-
mos, a fin de evitar el atraso que muchas veces experimentan poresta causa. (AGl -

Correos 105 — A)
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Este asunto, sin embargo, sélo se pudo solucionar después de casi cinco afios
donde se hicieron los cambios respectivos para su mejor funcionamiento: Zas Reales
piadosas intenciones de S.M. de estrechar en estos dominios la mds frecuente ysegu-
ra correspondencia por medio de la incorporacion de los correos a su Real Corona,
fueron tambien para que la maritima no fuese tarda y perezosa y es un asunto en que
debe incubarse su mas pronto recibo en esta capital, desde su arribo a los puertos de
Cartagena y Buenos Aires. La que se dirige por el primer extremo es mensual yporlo
mismo de prefacia para que se procure adelantarla por todos los medios posibles,
desde el 1°de Fnero de 1773 en que la partenza de los Correos Maritimos a C. artagena
se mudo de la Isla de Cuba a la de Puerto Rico, han sido constantes aqui las cartas de
Espana a los cuatro meses y medio, la comuin navegacion desde la Coruna a C. artagena
es de 40 dias y asi se ha experimentado desde que los navios tienen la partenza en
Puerto Rico, desde Cartagena a Quito ha v establecidos dos correos mensuales y siem-
pre gue en maritimo vence el viaje a los referidos 40 dias demoran las cartas en Quito

quince por no haber mas que una expedicion mensual para esta capital. (AGNP-
Real Consulado 120)

Uno de los mayores problemas que tuvo que afrontar el Administrador del Co-
rreo Maritimo, fue el cobro de los sobres de Oficio que se remitian de Espafia a la Corte
de Lima. Este problema se suscita a consecuencia de un “crédito” no dado, pues estos
portes los pagaban una sola vez al afio, siempre y cuando se presentase un balance de
toda la correspondencia recibida por cada una de las entidades reales. Estas entidades
basaban sus informes alegando que sus ingresos no eran suficientes para cubrir el pago
de sus portes. Don Diego Ruiz de la Vega, ante la negativa de pago de estas Oficinas
Reales, presentd un amparo al Virrey Amat, en base al articulo 18° del Reglamento
Provisional del Correo Maritimo e incorporacién de los de Tierra, dado por el Rey; el
cual decia: que encaso de que no llegase a cubrirse los gastos, se supliese de cualguier
ramo de la Real Hacienda. Esta deuda crecié a la suma de 289,691 ¥ reales.

En la Administracion de Quito el encaminamiento de la correspondencia maritima
se efectuaba de la siguiente manera: Zas correspondencias de Fspana que para esta
ciudad llegan a la de C. artagena, las recibe aquel Administrador v como en dicha ciudad
no hay interesados que paguen los portes de tierra, la dirige al Administrador de Santa
te quien las incluye en la valija de aquella caja y remite a esta con las correspondencias
ordinarias y en esta Administracion se cobran a dichas cartas de Espana integramente
los derechos de mar y tierra al tiempo que sus duerios ocurren a sacarlas.

Por lo que mira a la correspondencia de Espana que salen de esta Adminis-
fracion para aquellos Reynos, dejan pagados sus portes en ella yenpaque-
te separado con su correspondiente factura, se dirigen inclusas en la valija
de Santa Fe, cuyo Administrador las encamina al de C. artagena para su
remision a Europa. Los derechos de estas cartas maritimas se exigen aqur
con alguna variedad, por que si los interesados quieren salisfacer integra-
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mente los portes de mar y tierra, se les cobra lo estipulado y aungue por lo
comun les entregan satisfaciendo ambos derechos para que giren entera-
mente francas hasta Fspana, suele tambien ocurrir que algunos pagan
unicamente los sobreportes de tierra desde aqur a Cartagena omitiendo
salisfacer los de mar con designio de que los interesados en Espana a quien
van rotulados los contribuyan alla. Al tiempo de sacarlas y a fin de asegu-
rar a SM los portes maritimos pone esta Administracion debajo del sobre
escrito la clausula - FRANCA DE TIERRA - con la que se entiende no haber
satistecho el porte maritimo y pueda cobrarse en Espana, ast como las fran-
quean de todo porte se pone - FRANCA HASTA SU DESTINO -, cuyo metodo
sirve al Administrador de C. artagena y a los respectivos de Espana a donde
se dirige esta correspondencia. Las larifas de los portes de cartas del Co-
rreo Maritimo que se cobran desde Quito carta sencilla tres reales de pla-
ta, la doble cinco reales, la triple siete y la onza diez reales.

Siendo de advertir que la instruccion que gobierna dice: si ademnas de estos
dichos portes maritimos quisieran franquear las cartas y pliegos de modo
que las reciban sus duenos en Espana sin pagar cosa alguna, se debe co-
brar un real por cada onza y ast al respectivo de las menores que es medio
real y esto unicamente se entiende con las cartas que salen de esta Admi-
nistracion para Espana y no con las que vienen, pues a estos se les cobra a
razon de diez reales por onza y tres por la carta sencilla. Los Tenientes del
Senor Conde del Puerto cobraban en esta Administracion por los
sobreportes de tierra a razon de seis reales por onza y cinco por la carta
sencilla, y ahora en virtud de la orden de SM solo se exige la mitad que es
tres reales por la onza y dos y medio por la sencilla de modo que el porte
total que se cobra actualmente inclusos ambos derechos de mar v lierra es
porla carta sencilla seis reales, la doble siete reales, la triple diez y la onza
catorce reales. Practicase tambien que si una persona quiere franquear plie-
gos de autos para Fspana, se debe cobrar por el porte maritimo de las pri-
meras diecisels onzas que hacen una libra, a razon de diez reales onza, y
las libras que excedieran a la primera a razon de diez reales libra y por
porte de tierra a real porcada onza en la primera libra, y en las excedentes
a un real por libra, bien entendido que estos papeles deberan ir con una
faja de modo que se conozcan que son autos. Las cartas y pliegos de Fspa-
na pertenecientes al Re yno de Lima, que Hegan en los correos maritimos a
Cartagena, las recoge aquel Administrador sin cobrarles porte alguno y las
incluye en paquetes separados en la valija del correo ordinario de Santa
fe, quien las conduce hasta esta Administracion, y desde aqui igualmente
se dirigen francas con el correo que gira para la ciudad de Piura, en donde
se enltregan a aquel Administrador v haciendose cargo de ellas las dirige a
la Administracion de Lima yalli'se cobran los portes de mary tierra por sus
duenos. Las cartas de Espana que para esta ciudad llegan a la de Panama,
las recibe aquel Administrador quien las remite por mar a Guayaquil a
poder del Administrador Maritimo que subsiste all y este las dirige a esta
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los Administradores en sus cuentas, supuesto siendo ellos los que perciben
los importes, son igualmente duenos de dar razon de los productos, cuan-
do mas con relacion Jurada en cada cuenta, lo que no sucede con los meto-
dos de las Administraciones de los correos de mar y tierra de Espana por
cobrarse los portes al tiempo de hacerse las entregas, con arreglo a las
cartas guias remitidas por las administraciones de donde se dirigen en que
van asignadas el numero, clases, precios y peso de los pliegos, por lo que
considerando no ser posible por ahora este establecimiento, pues para que
se verifique se hace necesario extinguir todos los arrendamientos hechos a
personas particulares antes de la incorporacion a la Real Corona de otros
correos de tierra.. (Coleccion del Autor)

Por bando publicado en Lima y demds partes del reino del 31 de agosto de 1769,
a Don Diego Ruiz y Don Alberto de Zela y Neira, les fue ordenado que los sobreportes
de tierra de las cartas que por el Correo Maritimo vengan de ella sélo se le cobraria la
mitad de lo que hasta dicha fecha se cobraba en el correo antiguo. Sustentando esto con
la siguiente aclaracion enviada por el Rey:

... Vengo en que por sobreporte de tierra en las cartas que por el Correo
Maritimo fuese a toda America Meridional, solo se cobre la mitad de los
que hasta aqui cobraba el Conde de Castillejo; ya que por ahora no es
posible libertarlos de todo el dicho sobreporte como yo deseaba, mediante
los crecidos costos que ha de tener el conducir por tierra la corresponden-
cia desde el puerto a donde arriben los paguebotes del Correo Maritimo
hasta las provincias mas separadas de el. Por lo que se hace la rebaja de
los seis reales que se cobraba poruna carta sencilla que venia de Espana a
tres reales y se indica que la nueva tarifa en Quito para cartas a Lima es de
4 reales porla carta sencilla, 5 la doble, 6 Ia triple o tres cuartas y7laonza
Yy que para Potosi y Chuquisaca es de 3 reales la sencilla, 4 la doble, 4 % 12
triple y 5 la onza, que para los certificados en cartas o plz’egos se previene
que por la sencilla hasta la onza, de una a otra ciudad en el conlinente de
la indias, 10 reales y los pliegos gruesos desde una onza en adelante 20
reales, se ordena tambien se establezca un correo mensual desde Buenos
Aires a Potosi y ofro a Santiago de Chile, manteniendo frecuente el paso de
la cordillera, comunicando al Administrador de Chile se establezcan dos
correos de quince en quince dias entre Santiago de Chile y Valparaiso y
otro mensual a la C. oncepcion. Ademas la indicacion de que nadie podria
despachar correos de a caballo, ni de a pie sin licencia del Administrador
del correo inmediato, por ser privativo de este el concederla. Pero en los
pueblos donde no ha y correos establecidos serd licito a cualguiera despa-
char propios sin incurrir en pena de cien maravedies. Se encarga muy
seriamente a los Administradores que por medio alguno publiguen la per-
sona que les pidiera la licencia para despachar correos, para evitar los
perjuicios que los interesados podrian recibir de esta falta de sigilo. ( AG1 -
Correos 104 — B).
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Las funciones del Correo Maritimo de Tierra fueron las de mantener una fluida
comunicacion con las demds ciudades. Estaba dividido en dos rutas generales, la del
norte y la del sur. La Ruta del Norte era la que venia desde Cartagena de Indias y Santa
Fe, donde era dejada la correspondencia procedente de Espaiia para ser enviada por
tierra via Quito y la Carrera de Valles en el Pert; la Ruta del Sur era la destinada a ir a
Buenos Alires, la cual pasaba por las ciudades del Cuzco, Potosi y Jujuy; asi como la
Ruta de la Costa Sur, a las ciudades de Arequipa y Arica.

Para confirmar estas rutas se puede apreciar el documento presentado por ambos
administradores de los seis primeros correos que se despacharon por cuenta de S.M.
desde el 1° de julio de 1769 hasta el 20 de septiembre del mismo afio. De este resumen
se puede deducir, en primer lugar, que en el aspecto econémico éste fue muy rentable Y,
en segundo lugar, el lapso en que eran despachados los diferentes correos de acuerdo a
lo establecido por las autoridades. Al Cuzco y Arequipa se despachaban cada dos me-
ses y para la Carrera de Valles y Quito lo hacian cada mes y medio.

Resumen de seis correos de tierra que se despachan de cuenta de SM desde
1 de Julio de 1769 hasta 20 de Septiembre del mismo ario, que fueron dos
de la carera del Cuzco, dos de la de Arequipa y dos de la de Valles ¥ Quito,
comprendido el producto de las cartas y encaminados: Cuzco despachado
en 8 de dicho mes de julio 670 pesos 2 reales y de oficio 397 pesos 2 reales,
Arequipa despachado el 17 de dicho mes 170 pesos y de oficio 125 pesos;
Valles y Quito que salio en 8 de Agosto 511 pesos 5 reales y las de oficio 117
pesos 5 reales; Cuzco que salio en 7 de Septiembre 585 pesos 2 reales vlas
de oficio 718 pesos; Arequipa despachado en 14 de dicho 197 pesos 3 rea-
les y las de oficio 246 pesos 4 reales por ultimo Valles y Quito que salio en
20 de dicho mes de Septiembre 214 pesos y las de oficio 164 pesos 3 reales,

Segun se demuestra, suma el cargo total de los seis correos Dos mil tres-
cientos cuarenta y ocho pesos cuatro reales yrebajados de ellos setecientos
freinta y seis pesos dos reales que importaron los gastos causados para su
despacho quedan libres a favor de SM hasta la fecha un mil setecientos
lreinta y dos pesos y dos reales con mas de un mil setecientos sesenta y
ocho pesos seis reales, que monta todo lo que en dichos seis correos cami-
no de oficio sin pagar portes que unidas ambas partidas componen 3401
pesos, fuera de los 716 pesos 2 reales que hubo de gastos. Lima y Octubre 6
de 1769. firmado Don Diego Ruiz de la Vega y Don Alberto de Zela v Neira.
(Coleccion del Autor)

Una vez presentado este informe ambos Administradores le hacen una consulta a
la oficina del Superior Gobierno, para el mejor establecimiento del segundo correo, que
salia el 12 de octubre de 1769, haciendo referencia a los gastos concluyeron, que esa
cifra era muy inferior a la que producian las demas Cajas del Reino. Haciendo referen-
cia que en carta del 19 de agosto de 1769 habia expuesto pormenorizado en nimero de
Tenientes y arrendatarios y la cantidad que cada uno debia contribuir segun lo pactado
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Informe de los primeros despachos realizados en las tres Rutas Postales del Cuzco, Arequipay
Valles (Quito), desde el 1 de julio hasta el 20 de septiembre de 1769. Las inscripciones en la
esquina superior izquierda significan octava Administracion, primera cuenta,
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cuando tomaron cargo de sus puestos y que ellos siendo responsables de las cuentas de
S.M. desde el 1 de Julio, consultan si lo recaudado por las demas cajas tenian que
centralizarse en Lima, para llevar una sola cuenta para la Caja Real o si cada uno de
estos arrendatarios presentarian sus cuentas a la oficina Real de su dependencia. Otro
de los puntos consultados se refiere a los inconvenientes que resultan de que la corres-
pondencia no se dirigia precisamente en una valija, para entregar a una sola persona
que se encargue de la distribucion de las cartas, las que por estar abiertas los conductores
reciben en los diferentes parajes de sus rutas cartas y encomiendas, cuyos portes se
defraudan a los diferentes arrendatarios, por existir un Real Acuerdo de no variar el
sistema implantado. También se pidi6 el apoyo de otros oficiales para que los ayuden en
el despacho de los correos de mar y tierra, teniendo en cuenta el aumento de la corres-
pondencia ellos tenian que elaborar las listas, cargos y despachos en una sola noche con
gran fatiga para ambos.

Asimismo indicaban que si se aumentaban estos oficiales, se podria llevar un
orden necesario, donde se ponga hasta la hora de salida de cada correo y la admision de
la correspondencia; que se determine valijas con las llaves respectivas, prohibiéndose a
los conductores con las penas necesarias por la admision de cartas fuera de valija. Otro
de los puntos resaltantes es que pidieron que se implante el uso masivo de sellos en cada
oficina para evitar el extravio y el necesario pago de las cartas que se advierten sin este
requisito, para detectar las cartas que se reciben en las veredas Yy que cobran el porte sin
declararlas, ordenando al Administrador de cada Caja y Partido haga los decomisos
necesarios y tome las providencias necesarias en su jurisdiccion. (AGNP- Correos 147)

De toda esta informacién podemos concluir tres puntos: primero, el tratar de uni-
ficar la informacion de entrega y despacho de la correspondencia con ayuda de los
administradores; segundo, establecer el uso de valijas con llave y detener la defrauda-
cion de la Renta por parte de los conductores, y tercero, que para evitar el segundo se
tendria que masificar el uso de los sellos para comprobar que las cartas pasaron por una
administracion postal y pagé su porte. Posteriormente se dio la legislacion pertinente a
estos puntos, los que decian: 7odos los correos de a pie o a caballo han de tener Ia
obligacion de ir en derechura a apearse al oficio de correos Yy entregar en el todos los
pliegos que conducen para que se repartan a sus duenos bajo de la pena de veinte y
cinco pesos por cada vez los que delinguen, los cuales se distribuirdn conforme se
halla dispuesto por SM (esto quiere decir portercios para el delator, la Renta yeluez)
yelotro el que falsifique los sellos de cartas, partes o licencias a demas de perder el
empleo que obtuviese en servicio de SM, probado delito se le impondra la pena de
diez anos de presidio. (AGl Correos-103-A).

En esta etapa también surge el problema del servicio de propios, lo que provocaria
a la Administracion mas de un dolor de cabeza por el abuso con que se efectuaban,
defraudando de esta manera la Caja Real; para evitar estos excesos el Virrey Amat
manda publicar en bando donde se regula esta practica. Lo que se rescata del documen-
to es que se basaron en el sistema implementado por el Conde del Puerto: 7ara que
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llegue a noticia de todos el modo con que deben proceder a fin de que por su contra-
vencion incurran en las penas establecidas en las Ordenanzas y Reglamentos expedi-
dos por SM. Debia mandar y mando que en el entretanto que se recibe el del Fxmo.
Senor Virrey de estos Reynos se cumpla y observe el siguiente: Primeramente cual-
quier particular tendria libertad para despachar correos con la calidad de que ocurra
al Administrador para que se los nombre, entregandole el importe que estuviere serna-
lado para los viajes, y el de la licencia que debe preceder del Administrador y cual-
quiera que a esto confraviniese incurra en la pena de veinte y cinco pesos y al Maestro
de Postas que le diese mulas o avios, a mas de ser castigados rigurosamente se le
confiscaren sus bienes, siguiendosele la correspondiente causa. lima, Septiembre 22

de 1770. (BNP Intangibles 310-B).

La licencia para despachar los correos propios, segiin un documento provenien-
te de Potosi, nos dice que una carta a lugares intermedios se arreglaba a mds de la
décima del importe de viaje, doce reales de la Caja de Potosi a la ciudad de La Plata,
tres pesos a la villa de Oruro, cuatro a la ciudad de La Paz, cinco a Chucuito, seis al
Cuzco, nueve a Huamanga, diez a la villa de Huancavelica y doce a la ciudad de
Lima; para la vereda de Buenos Aires desde la de Potosi a la ciudad de Jujuy o Salta
cuatro pesos, cinco a la del Tucuman, seis a la de Santiago del Estero, ocho a la ciudad
de Cordova y doce hasta el puerto y ciudad de Buenos Aires. (BNP Intangibles 108-
B). Debo recordar que la Décima de los viajes fue establecido en época de los Correos
Mayores y consistia en el cobro de doce pesos que exigia SM por el beneficio de
reportar los correos particulares en los tambos y postas del reino, segun fuera sefala-
do en un bando publicado en Lima.

El buen sistema implantado por Don Pedro de Cossio y que fuera perfeccionado
por ambos funcionarios afios mas tarde, merecié la confianza de las entidades reales, asi
como del pablico en general, confidndole el transporte de encomiendas e incluso el de
dinero, como se destaca en la carta enviada por la Real Hacienda a los Oficiales Reales
de Carabaya (Arequipa): Con carta de 8 de Enero del pte. Ano, quedo diligenciado de
lo acaudalado en esta Real C, aja en el intermedio del ultimo correo, para cuyo mayor
aumento espero agais interpuesto las mas esforzadas diligencias a que estais obliga-
dos, incluyendose los que pracficareis con los correos de esa provincia y la de Azangaro,
para el despacho de lo recaudado. Lima Marzo 2 de 1770.

Otro hecho resaltante es el presentado por la Caja de la ciudad de Trujillo, en el
que pedian se les exonerara del pago de los portes de correo de la correspondencia de los
corregidores de esa ciudad; explicando que siendo correspondencia de oficio éstas no
pagarian su porte, y seria satisfecho por el Ramo de Penas de Camara, yal no haber una
oficina de esta dependencia en dicha ciudad, solicitaban la exoneracion del pago de los
portes correspondientes al Gltimo afio. Por lo cual el Administrador del Correo Mariti-
mo contesta de la siguiente forma;

Lo que puedo informar en vista de la representacion de los Senores Oficia-
les Reales de Truxillo es que el capitulo 18 de el Reglamento Provisional
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para el establecimiento de los Correos Maritimos e mcorporacion de los de
fierra, expresamente manda que se paguen los portes de todos los pliegos,
sin excluir los de los Tribunales, ni los particulares de los Ministros. Con
esta Orden que es General hay advertido en los Oficiales reales para que
pretextando que falta el ramo de Penas de Camara dejen de contribuir el
porte de los pliegos de la caja. El Rey no manda que se lleve la razon que
solicita la caja de Truxcillo, para cobrar despues, cuando ha)/a de pagarse.
Lo que manda, es que el porte se pague cuando se recibe la carta yesde
extranar, que aquella caja proponga un arbitrio contrario a su orden ) 4
pernicioso de una renta cuya decadencia seria irremediable, si se admitie-
se semejante contradiccion. la escases de el Ramo, que ellos apuntan la
hay en la Real caja de esta ciudad y en todas las demds oficinas de el Reyno,
pues se sabe que no alcanza su producto para aquellos precisos salarios,
que tienen su consignacion en las Penas de Camara. No obstante los Ofi-
ciales Reales de agqur y V Exa con los demas Tribunales, les daria a todos
ejemplo para que ninguno se excuse: Por lo cual siendo V Exa servido po-
dra mandar, que los oficiales reales de Truxillo, sin nueva replica, ni recur-
so gque arreglen puntualmente a la Providencia del 22 de Junio de 1770,
cuyo rectbo acusan, sin dar motivo a otra instancia. Sobre que VExa. deter-
minara lo que fuere servido. Lima 2 de Septiembre de 1770. firmado Diego
Ruiz de la Vega. (Coleccion del Autor)

Si como dijera anteriormente, el trafico postal en el territorio peruano era muy
bueno, no ocurrié asi con la correspondencia procedente de Espana, ya que habian
ciertas anomalias, como podemos ver en la carta enviada por el Real Tribunal del Con-
sulado al Superintendente General de Correos de La Coruia, la cual representaba las
quejas de los comerciantes asi como del pablico en general, la misma que reproduzco en
su totalidad por ser una fuente donde se describe la forma de circulacién de la corres-
pondencia en ambas rutas, ya que por norma se escribian por duplicado todas las cartas
procedentes de Espana al Perd, original y copia, y eran embaladas por ambas rutas
(Cartagena y Buenos Alires), porque como sabemos los barcos podian ser atacados. La
copia también era utilizada como original. Si llegaba primero la copia, ésta se conside-
raba y cumplia sus drdenes como la propia orden hasta que llegase el original; asi como
de sus dificultades para su pronta transportacién.

Exmo. Serior:

El Real Tribunal de Consulado dice, que S.M. (Dios le Zuarde) propenso
siempre a proporcionar los medios mas comodos de beneficiar al publicoy
al comercio, ha establecido que del Puerto de la Coruna en los Reynos de
Lspana, salga la correspondencia de Correos para las Indias. Fl dia prime-
ro de cada mes para Puerto Rico, en donde se distribuyen las cartas que se
dirijen para la Nueva Espana y para el Peru por Carlagena; y cada dos
meses, saliendo previamente el dia 15 para el Puerto de Montevideo en
Buenos Aires, que conduce la carta para el Reyno de Chile ylas provincias
de arriba hasta esta ciudad.
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Este metodo tan sabiamente dispuesto, se experimentaba alterado en cuanto
a la Direccion de Cartas en los Correos que salen de la Coruna, pues mu-
chas veces se experimenta recibir el principal y el duplicado en el correo de
Buenos Aires, sin embargo de que los pliegos o cartas, traigan la nota de
que uno se dirije a Puerto Rico, Y ofro a Buenos Aires, lo que ha estimulado
a el comercio a hacer a este Tribunal la representacion que se acompana
en solicitud de su remedio.

Lllo es cierto que la ma yor parte de la correspondencia biene por Buenos
Atres escaseandose las de Cartagena, que cuando debia de hacerla todos
los meses. Se pasa uno y otro sin cartas de Espana y cuando hay son po-
cas. Flinconveniente que esto lrae es grave. Por que las Reales intenciones
de S M. son el que dividida la correspondencia se faciliten los negocios, y si
por desgraa'a se pierde un Correo, se comuniquen la noticia por el otro.

El de Buenos Aires na vega con mayores riesgos por lo pel{groso del Puerto
de Montevideo. Y si conduciendo el Principal y el Duplicado de la
corrrespondencia naufragase queda el comuin o el particular sin corres-
pondencia. Este correo es igualmente de mas retardacion ast por que sale
de la Coruna cada dos meses, siendo el otro en cada mes, como por que los
Correos que llegan a Buenos Aires en tiempo de invierno hallando la cordi-
llera cerrada, es preciso dirigir las cartas de Potosr a esta ciudad que pade-
cen una relardacion. Y atn en el verano en que por estar la cordillera fran-
ca, se encaminan a la ciudad de Santiago en el Reyno de Chile, si en aque-
lla oportunidad no hay en su Puerto Valparaiso alguna embarcacion es
preciso aguardarila, Yy esta es ofra nueva detencion. No asi en el correo de
Cartagena por que no se encuentran estos motivos que lo retarden.

Ll que las Reglas dadas porS.M. se observen, no menoscaba en cosa algu-
na a las Rentas de Correos, por que cada una y ofra via es uno mismo el
porte, y solo el comun y el comercio padecen. Y a fin de que ponga el reme-
dio oportuno, lo hace este Tribunal presente a V.E. para que enterado del
conlexto de la representacion del comercio, su Superior dignacion se sirva
hacerlo presente a S.M. a fin de que providencie de modo que sus reales
intenciones tenga en la Coruna su debido cumplimiento yespera que VL.
coadyube la solucion de este Tribunal Vv su comercio. Real Tribunal del
Consulado y Junio 25 de 1771. (A Relaciones Exteriores Peri-Lima 15).

La circulacion de la correspondencia terrestre en la Audiencia de Quito, se efec-
tuaba en la forma siguiente, segtn nos lo grafica su Administrador Antonio Romero de
Texada en cuenta enviada al Virrey de Lima: Que con arreglo a las Instrucciones que
por Orden de VS le entregaron a los Tenientes del Exmo. Sr Conde del Puerto V sin
haber innovado nada de lo prevenido en ellas ha usado, asi en la exaccion de porte,
como en el despacho y manejo de dichos correos, en la forma siguiente: Habilitandose
en la caja de correos , que giran con las correspondencias el uno al norte, dislr:bu}aén-
dolas por las cajas de Popayan, Santa Fe y Cartagena y otro al sur, que llega hasta la
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ciudad de Piura primera estafeta perteneciente al Reyno de Lima, yen la que termina
la jurisdiccion de esta provincia.

El correo del norte que llega a esta Administracion entrega en ella las corres-

pondencias ordinarias de todo el Reyno, que ha ocurrido a las cajas de

Carlagena, Santa Fe y Popayan, y ademas del transito Vvhabiendo pagado en

ellas al tiempo de su entrega los correspondientes portes, se distribuyen en

esta a sus inferesados, sin exigirseles derecho alguno por asi estar en pracii-

ca. In esta Administracion se cobran tinicamente los portes de las cartas y

pliegos que concurren a ella para el retorno de dicho correo ordinario, que

vuelve agirar portodo el Re vno, pasando por las expresadas cajas de Popayan,

Santa Fe y hasta Cartagena a cuyos respectivos Administradores se les dirige

desde esta Administracion su concerniente valija bien asegurada. Al con-

ductor de estas valijas no se le paga nada en esta Administracion por estar |
en practica el satisfacerle su trabajo en la de Popayan al tiempo que se le ‘
entreguen alli las maletas de la correspondencia que conduce a esta ciudad

y sale pagado para su venida y vuelta hasta dicha ciudad de Popayan. Aun- |
que el conductor de este correo trae ylleva algunas encomiendas de efectos,

fuera de valija no van por cuenta de SM y si de la suya a cuyo riesgo ha sido

y es responsable el mismo conductor, quien de particular se gusta con los

interesados y estos portes, que comunmente cobra a cuatro reales porlibra,

le sirve para sufragar los gastos y costos que impende en el camino, ademas

se le paga en Popayan por la conduccion de valijas.

En esta Administracion se habilita el correo ordinario que conduce las co-
rrespondencias al Reyno de Lima yllega hasta la ciudad de Piura, primera
caja de correos perteneciente a dicho Reyno, y el Administrador de Piura se
hace cargo del correo que se le remite de aqui, y lo entrega al que con
diferencia de pocos dias llega de la ciudad de Lima, quien a su retorno lo
conduce a aquella capital, asi como sucede con las correspondencias que
conduce para esta provincia el dicho correo ordinario de Lima, que las
entrega al expresado Administrador de Piura Yy este con cuenta y razon las
vuelve a entregar al correo de Quito, quien a su regreso las conduce a esta
Administracion y se reparten a sus interesados sin que paguen porte algu-
no por haberlo ya satisfecho en las cajas de lima y demas Administracio-
nes de donde salieron. Al conductor de este correo se le satisface en esta
Administracion su trabajo porida y vuelta desde agur' a la ciudad de Piurta,

En esta vereda se halla establecida la practica de cobrarse por cada onza
de pliego cinco reales yporla sencilla tres reales sin division, ni arreglo de ‘
distancia por pagar lo mismo el pliego de onza que se dirige al Asiento de
Tarunga inmediato de esta ciudad que la que debe de ir al Reyno de Chile
0 a cualesquiera ofra parte de igual o mayor distancia. Las encomiendas
de varios efectos que se enlregan en esta Administracion y conducen dicho
correo pagan en ella sus portes a razon de dos pesos por libra y tambien en
la misma indiferencia de distancia hasta la ciudad de lima. I a plata cons-
tituya en la propia conformidad el cuatro por ciento y el oro el dos.
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Y cumpliendo asi mismo con la orden que VS le tiene dada para que le
mantifestasen el total producto que han tenido los correos despachados
por cuenta de SM en esta Administracion de mi cargo desde el dia primero
de Julio del ano pasado de 1769 hasta el ultimo de Diciembre del mismo, lo
executo en la forma siguiente: Por cuatro correos ordinarios vy dos extraor-
dinarios terrestres para el Reyno de Santa Fe 623 pesos 5 15 reales, por
cualro correos maritimos y dos extraordinarios 259 pesos y 3 % reales, por
cualro correos para el Reyno de Lima 253 pesos y 2 % reales, por las enco-
miendas de los cualtro correos a Lima 143 pesos y 3 1z reales, por los que
han importado cartas y pliegos que en el intermedio se han presentado en
esta Admunistracion 11 pesos y 7 reales; importa el total producto de los
expresados correos ochocientos noventa y un pesos seis y medio reales se-
gun por menor consta en las originales facturas que se han recibido en
esta Administracion de mi cargo y de las que han sido acompanadas la

correspondencia a que me remito. Quito 1 de Fnero de 1770 firmado Anto-
nio Romero de Texada. (AGl — Correos 102-A)

Para comprobar mi teoria que Lima era una Administracion General, donde se
rendian las cuentas y se dictaban las pautas a seguir en el encaminamiento de la corres-
pondencia del correo terrestre, presento la cuenta de la Caja de Cartagena, que al pare-
cer era Don Antonio de Pando el que establecia la razon para presentarle dicha cuenta
y estado que manifieste todo el valor, gastos y producto liquido que han tenido las
administraciones de la Renta de Correos y Estafetas del Virreynato de Santa Fe, en los
Gltimos seis meses, desde el 1 de julio, que se hizo la incorporacion a la Real Corona,
hasta fines de diciembre de 1769, como también de los siguientes afios de 1770 y
1771, conforme a las razones y estados remitidos por los respectivos administradores de
los oficios de Cartagena, Santa Marta, Mompox, Honda, Panama, Tenerife, Santa Fe

de Bogota, Quito y Popayan y con distincién, a saber:
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Anos Cargo Total

1769 96473 %

1770 194257 Y4

1771 204973 % 495704

Data

1769 76132 Y4

1770 129596 Y4

Y1 76138 %2 281867
Liquido 213837

De oficioen 69y 70 69095 %
Liquido total 282932 ¥
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El cargo general del ano 70 se halla incompleto porno constar el que tuvie-
ron las estafetas de Santa Marta y Honda y sacase por liquido la misma
cantidad, el perteneciente a dicha estafeta de Santa Marta en el ario de 71
se ha regulado por el anterior de 70 incluso el porte cobrado de oficio, yel
de Panama por los seis primeros meses del 72. En el liguido de los seis
meses ultimos de 69 se a omitido poner por alcanze el que resultaba contra
los valores de la estafeta de Mompox por aumentarse en la data de suple-
mentos de la caja de Cartagena. De modo que las nueva cajas de correo
del virreynato de Santa Fe han producido el valor liguido a favor de SM en
los dos anos y medio, que comprende este estado incluso el porte cobrado
de oficio 282932 pesos % reales. Y cotejado el valor liguido de los seis me-
ses de 69 aumentada igual cantidad para completar un ano con los si-
guientes de 70 y 71, resulta el aumento de 47264 % reales. lima 15 de
Octubre de 1773 firmado Joseph Antonio de Pando. (AGl — Correos 105-A)

Ambos funcionarios permanecieron en el cargo hasta mayo de 1772, fecha en
que tomo posesion del mismo Don Joseph Antonio de Pando, quien forma un sistema
postal de acuerdo a las necesidades del servicio. Estando a su cargo también el Correo
Maritimo por lo menos hasta el aio 1777, fecha en que fue promulgada la “Real Orde-
nanza del Correo Maritimo”, disposicion completisima que recogia los puntos mds
importantes de lo que en la practica era el servicio de Correo Maritimo. En ésta, en sus
capitulos del 7 al 16 se hace hincapié en la Reglamentacion de los Administradores de
La Habana y de los otros puertos centroamericanos, asi como el de Buenos Aires y el de
Montevideo, pero no mencionan a los del Pert y Chile, tal vez porque a la Adminis-
tracion de Lima se le dio el titulo de Administracion General de Correos.

Las Administraciones de Buenos Aires, Chile, Cartagena, Sonsonate, Quito y
Guayaquil, dependian de la General de Lima, esto se puede comprobar por el docu-
mento enviado a la Real Hacienda por Don Diego Ruiz de la Vega, indicando el
producto de todas estas administraciones durante el periodo comprendido desde el 26
de septiembre de 1767 hasta el 31 de diciembre de 1771, el cual dice lo siguiente:

Exmo. Senor:

Paso a manos de V.E. la cuenta general de los productos que ha rendido el
oficio de Correos por lo respectivo a las correspondientes de Buenos Ayres,
Chile, Cartagena, Sonsonate y Guayaquil hasta el 31 de Diciembre del ano
proximo pasado y de que se ha llevado razon separada, consultando a ma-
yor claridad, orden y metodo que a la Renta tanto importa para hacer facil
su administracion. lLos comprobantes de esta cuenta se componen de las
cartas y guias que tambien paso a manos de VE,, esperando se sirva expedir
el Supremo Decreto de su aprobacion y mandar que los Oficiales Reales de
estas Cajas reciban la cantidad de quince mil seiscientos cincuenta y ocho ¥y
medio reales, que es la total importancia que resulta de cargo liguido ano-
tando la partida en el libro particular de esta cincunvencia vy dandome la
certificacion correspondiente sobre lo que VE. resolbera lo que fuere de su
superior agrado. Administrador General de la Renta de Correos de lima ¥y
Marzo 8 de 1772. (firma) Diego Ruiz de la Vega. (C. del Autor)
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Carta del Correo Maritimo de Santiago de Chile (a pluma), fechada el 25 de octubre de
1768, enviada al Superior Gobierno en Lima, rindiendo las cuentas desde el 2 de julio
que dio principio dicha Administracion hasta el 8 de septiembre de 1768.

Copia del informe hecho al Superior Gobierno con vista de las cuentas
remitidas por el Administrador de Correo Maritimo del Reyno de Chile,
comprendidas desde el 2 de Julio de 1765 que dio principio dicha Adminis-
tracion hasta el 8 de Septiembre de 1768. (Coleccion de Autor). Esta Admi-
nistracion dependia directamente de la de Lima, y no como es mencionado
por el Sr. Rafael Longo en su estudio Introduccion a la Prefilatelia
Rioplantense, publicado por la Academia de Filatelia del Uruguay en el
cual indica que esta fue creada en 1768 v pertenecio a la Oficina de Buenos
Aires hasta 1770 fecha en que se forma como Administracion.

Como vemos, el Administrador de Chile fue puesto desde Lima por el Virrey, y
esahi a donde se debian de presentar las cuentas de su Administracion y la de Valparaiso,
contradiciendo lo dicho por otros autores que ésta dependia de la de Buenos Aires. Esto
se puede comprobar por la carta que hace Don Francisco de Alarcén encargado de la
Real Hacienda al Virrey Amat, solicitando el rechazar las cuentas presentadas por
dicho Don Gregorio Gonzéles:

... Ylo que debo exponer se reduce a gue lo que expresa el dicho Don Diego
Ruiz en su citado informe es conforme de evitar la confusion que padecen
en su formacion las referidas cuentas, asi por incluirse en ellas los portes
de las cartas que pertenecen al porte del Correo Maritimo de Tierra y los
importes que de las oficinas del dicho Don Gregorio Gonzales se remitie-
ron de Espana, Lima v Buenos Aires sin ser ﬁ'anqueadas, como por que de
los portes de Tierra debe llevar cuenta separada con el dicho Correo Marr-
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timo de Tierra y los pliegos y cartas que se remifen a Espana o a olras
Admunistraciones sin franquearse, no son del cuerpo de estas cuentas sino
es del cargo de aquellos a quienes se remuiten, pero que no me parece con-
veniente lo que expresa en razon de que para evitar en lo sucesivo la referi-
da confusion, es necesario se advierta al referido Administrador Don
Gregorio Gonzales haya de formar los cargos de sus cuentas de lo respecti-
vos solo a los portes de los pliegos y cartas de mar, sin incluir los gue van a
pagar a ofras Administraciones, ¥ que asi sus partidas, como las de los
correspondientes datas se instruyan con los documentos que les deben ser-
vir de comprobantes y de que totalmente carecen, por que esto piden las
olras cuentas se pracﬁque en las presentes para que se puedan tener por
tales, por lo que siendo V.E. servido mandara se devuelvan al dicho Don
Gregorio Gonzales, ordenando al mismo tiempo al citado Don Diego Rutz,
le remita un ejemplar simple de la ultima presentada por el de su Adminis-
tracion con copia de los Decretos expedidos por V.E. sobre cuales deven ser
estos documentos y en que metodo para que sirvan de formulario a las
que el dicho Don Gregorio deba dar... (Coleccion del Autor).

De esta manera vemos claramente que la Administracion del Reyno de Chile
dependia directamente de la Oficina de Lima, dicho Administrador por su
falta de experiencia en este tipo de trabajo, y por la variedad de cuentas
que existian hace que sean rechazadas las mismas por el Virrey, por no
poder enviarlas asi a la Direccion General de Correos Maritimos de Dentro
v Fuera de Espana. Segun indica mas adelante el documento el Adminis-
trador de Chile no fue sancionado por que los documentos presentados
eran legitimos de cargo y de fechas, los cuales eran exactos. Se debe indi-
carque donde se efectuaba el transbordo de la correspondencia era el Puerto
de Valparaiso.

Al parecer el problema inicial en lo referente a la sobretasa maritima subsistio,
considerando que el comercio chileno era muy fuerte y se oponia a dicho cobro e inclu-
so al de la tarifa dada por la Corte. Este fue el principal problema que encontré Don
Antonio de Pando, segin da cuenta a la Administracion de Espaia:

Por lo que respecta a la alteracion de portes, no le he dado otra cosa que
sujelarme a la letra del Reglamento Provisional de 24 de agosto de 1764
en el articulo 6° del capitulo 18, comprende las cartas que se escriben entre
la Nueva Espana, Tierra Firme y el Peru en la que se ordena, que por la
carta sencilla se cobre un real de plata, porla doble dos reales, por la triple
tres y por la onza cuatro; si no lo ejecutaron asi Don Pedro Antonio de
Cossio, ni Don Diego Ruiz de la Vega, Comisionado anterior el primero y
Admunistrador Interino el segundo, seria en contravencion expresa del
Reglamento o mala inteligencia de lo prevenido en el, por aquellas dificul-
tades que regularmente se padecen en los principios de cualgquier nueva
planta y seran responsables a la Renta del exceso que dejaron de percibir y

150



CORREOS MARITIMOS DEL ESTADO

Hoja de envio de correspondencia despachada desde Santiago de Chile,
el 24 de diciembre de 1769, firmada por el Administrador Gregorio Gonziles Blanco.

de que se les formara el cargo correspondiente. Por su parte el haberse
hecho novedad en los portes de las cartas del correo maritimo, que se con-
ducen a Fspana por la via de Buenos Aires y Cartagena respecto de haber-
les aumentado la contribucion respectiva a la antes se cobraba por la tari-
fa. Pero es intolerable si se persuade a que una materia tan grave y de la
mayor cantidad, como es el porte de las cartas de publica corresponden-
cia de la monarquia se afine y regule por lo que difieren este o aquel Admi-
nistrador, haciendo una real tarifa inserta en capitulo 18 del ya citado Re-
glamento Provisional, la cual se observado sin la menor alteracion ni no-
vedad y en lo que unicamente ha habido variacion es en los sobreportes
de tierra, con una muy considerable a beneficio de los interesados, pues

1561







CORREOS MARITIMOS DEL ESTADO

en 96 provincias incluyendo la Presidencia de Chile, en que se incluyen 19
ciudades y muchos valles y pueblos, su territorio es de largo 1068 leguas
marinas contadas desde Quito hasta las tierras ultimas descubiertas ycono-
cidas australes, en 56 grados 50 minutos vy su ancho hasta la linea divisoria
entre la America espanola v la portuguesa es de 680 leguas y fue preciso
fundar las Audiencias de lima, Charcas, Chile v la de Buenos Aires. lima
Enero 10 de 1767 Real Tribunal del Consulado. (AGP - legajo 169)

De esto puedo deducir que todas las ciudades comprendidas en las Audiencias
Lima, Quito, Charcas, Buenos Aires y Chile, dependian de la Administracion de Lima
bajo el titulo de ADMINISTRACION DEL CORREO MARITIMO DE TIERRA.

Carta de Piura a Lima, septiembre 15 de 1771, lleva la marca PERU,
en negro como marca de transito.

En aquella época el porte para las cartas sencillas desde Espafia hasta el primer
puerto de Indias era de tres reales; la doble, o sea que pasa de mas de media onza, cinco
reales; la de tres cuartos de onza siete reales y los paquetes diez reales por onza de peso,
a esto se les debia de anadir el sobre porte de tierra. El porte de las cartas transportadas
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por el Correo Maritimo corria a cargo de los destinatarios, mientras que el de la corres-
pondencia terrestre era pagado por el remitente del pliego postal, siendo estampados en
la administracién de recepcion de correo, las marcas indicativas de su procedencia o
bien en aquella que se depositaba el mismo, como marca de origen, como esté indicado
en la tarifa impresa que se colocd en todas las oficinas de correos del reino.

Los siguientes portes son de la correspondencia llegada a Lima de las diferentes

oficinas postales en América, que fueron obtenidos de las Hojas de Despacho, en las
cuales no aparecen todos los portes, asi que prefiero no hacer conjeturas sobre ello, sino
mads bien de las que fehacientemente si lo demuestran.

SIMPLE DOBLE TRIPLE ONZA

De Buenos Aires a Lima 3 3% 4
De Cartagena a Lima 2% 3 o 7

SOBREPORTES DE TIERRA

De Panama a Lima 1 1% 2%

De Santiago de Chile a Lima 0.5 1 1% & ¥
De Cartagena a Lima 0.5 1

De Guatemala a Lima 1 2 4

El viaje que se realizaba desde las diferentes administraciones del correo maritimo

en esta parte del continente, demoraba un promedio de cuatro meses en llegar a Lima,
asi lo podemos ver en la siguiente relacion de las diferentes cartas cuenta, en el afio de
1770¢
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De Guatemala a Lima, enviada via Panama, cuatro meses y medio.
Administrador Joseph de Gayaralde (1768).

De Panama a Lima, por la Ruta de Valles, cuatro meses.
Administrador Joseph de la Ferga (1771).

De Realexo (Nicaragua) a Lima, por mar, dos meses y medio.
Administrador Antonio Benia Ramirez de Godoy (1771).

De Cartagena a Lima, por la Ruta de Valles, dos meses y medio.
Administradores Antonio Calderén (1769) y Joseph Flores Longria (1771).
De Buenos Aires a Lima, por la Ruta General, cuatro meses y medio.
Administrador Domingo de Basavilbaso (1770).

De Potosi a Lima, por la Ruta del Cuzco, dos meses.

Administrador Pedro de la Revilla (1771).

De Santiago de Chile a Lima, por mar, veintitrés dias.
Administrador Gregorio Gonzales Blanco (1769).

De Valparaiso a Lima, por mar, dieciocho dias.

Administrador Marcelino Sanchez (1769).
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Hoja de envio de correspondencia de Guatemala a Lima. Octubre 15 de 1768.

Como ya se menciond anteriormente, el Administrador del Correo pidio que se
masificara el uso de las marcas postales, lo que nos indica que las marcas en este periodo
S€ empezaron a usar pronto y no como nos lo insinta el Sr. Lépez Bernal, que su
reciente uso fuera en el afio de 1779 para las marcas de PERU, BUENOS AIRES Y
CHILE. A mi entender se trataria tal vez de una segunda remesa, porque si contamos
la fecha de uso en el caso de la marca PERU del afio de 1766 entonces nos referimos a
trece afios de servicio de esta marca, podriamos decir que a pesar de ser usada sélo como
marca de trdnsito debe de haberse gastado y es por eso su cambio.

Las marcas que he podido observar usadas en este periodo son a saber:

ADMINISTRACION DE LIMA

LIMA.- Aplicada como marca de recepcion, el 31de mayo de 1771
CALLAO.- Aplicada el 15 de septiembre de 1768

PERU.- Aplicada como marca de transito posiblemente en el Puerto del Callao, el 15
septiembre 1771. Existiendo otra de 1766.
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RUTA DE VALLES a QUITO

CASMA .- Aplicada el 25 de abril de 1771

TRUXILLO.- Aplicada el 1 de diciembre 1768

PIURA.- Aplicada el 3 de mayo de 1770

CHICO (Chiclayo).- Aplicada el 23 octubre 1769

PAYTA.- Aplicada el 7 enero 1770

QUITO FRANCA.- Aplicada el 16 agosto 1771. Existe otra marca aplicada en 1769.

RUTA DE AREQUIPA a ARICA

YCA.- Aplicada el 26 mayo 1767
AREQUPA (Arequipa).- Aplicada el 28 mayo 1770
ARICA .- Aplicada 15 julio 1771

RUTA DEL CUZCO - POTOSI - BUENOS AIRES

GUANVCO (Huanuco).- Aplicada el 18 agosto 1771.

GUANCA (Huancavelica).- Aplicada el 9 febrero 1770

HUAMA (Huamanga).- Aplicada el 16 febrero 1770

CUZCO.- Aplicada el 7 julio 1770

ORURO.- Aplicada el 27 mayo 1767

COCHABAMBA.- Aplicada el 26 octubre 1769

POTOSSI FRANCA.- Aplicadas el 6 otubre 1769 y 8 septiembre 1770, cabe resaltar que
la escritura de Potosi lleva una doble "S”, este tipo de escritura fue utilizada en el castellano
antiguo.

PLATA.- Aplicada en 1771

BUENOS AYRES.- Aplicada en 1771.

ADMINISTRACION DE CHILE
CHYLE FRANCA.- Aplicada en 1770.
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